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Справиться с вызовами нового времени без эффективных со-
временных инструментов ведения хозяйства практически невоз-
можно, поэтому владельцам аграрных предприятий не стоит 
игнорировать новейшие научно-технические открытия, которые 
уже взяли на вооружение главные мировые поставщики сельскохо-
зяйственной продукции. 
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В настоящее время сельское хозяйство располагает большим 

арсеналом транспортных средств (ТС), которые используют как 
для выполнения самостоятельных транспортных работ, так и для 
транспортного обслуживания сельскохозяйственныхтехнологиче-
ских машин и агрегатов (посевных, уборочных и др.). 

Главный классификационный параметр подвижного состава 
сельскохозяйственного транспорта – номинальная полезная нагруз-
ка (грузоподъемность). Номинальная грузоподъемность ТС, при-
меняемых в сельском хозяйстве изменяется в очень широких 
пределах: автомобильных – от 0,8 до 26 т, тракторных – от 0,9 до 
30 т. Создают тракторные поезда грузоподъемностью 35–40 т. не-
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редко передовые водители осуществляют перевозки массовых 
сельскохозяйственных грузов автомобильными поездами, полезная 
нагрузка которых достигает 100 т. 

В связи с изложенным важное научное и практическое  значе-
ние приобрела задача определения областей рационального (эф-
фективного) применения ТС разных типоразмеров. 

Эффективность использования ТС характеризуется его произ-
водительностью и затратами на приобретение и эксплуатацию. По-
этому области рационального применения ТС следует определять 
по двум критериям: максимуму производительности и минимуму 
удельных (отнесенных к единице выработки) затрат. 

На автомобильном и тракторном транспорте в качестве итого-
вых показателей работы подвижного состава , выполняющего гру-
зовые перевозки, приняты объем Q перевозок, выраженный в 
тоннах (т), и грузооборот, выраженный в тонно-километрах (т·км). 

Под производительностью грузового транспортного средства, 
характеризующей интенсивность транспортного процесса, пони-
мают количество перевезенного груза WQ (т), или выполненная 
транспортная работа WР (т·км) за единицу времени. В зависимости 
от выбранной единицы времени различают производительность 
часовую (за 1 час чистого времени, времени цикла, смены), смен-
ную, годовую. 

Производительность ТС за 1 ч времени цикла 

ц н ц ц н г ц/ ; / ,Q РW q t W q l t     

где нq  – номинальная полезная нагрузка (грузоподъемность) ТС, т; 

  – коэффициент использования грузоподъемности (  =1); 

гl – длина ездки (пробега) с грузом, км; 

цt – продолжительность цикла (погрузки, разгрузки, движения 

с грузом и без), ч. 
Исследование зависимости цQW от гl  на экстримум показыва-
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где k  – коэффициент, учитывающий классность водителя. 
Значения k <1 и для каждого типа ТС k =const. 
Удельные приведенные затраты на приобретение и эксплуата-

цию ТС имеют вид: 

ц ц ц ц/ ; / ,Q t Q Р t PП П W П П W   

где tП  – расход ресурсов, выраженных в денежных единицах, 

руб./ч. 
Комплексные показатели производительности ТС и удельных 

приведенных затрат на их приобретение и эксплуатацию целесооб-
разно использовать для нахождения областей эффективного при-
менения транспортых средств, образующих параметрические ряды. 
После решения этой задачи определяем общеприняте частные по-
казатели эффективности цQW , цPW , цQП , цРП , соответствующие 

оптимальным сочетаниям параметров эксплуатации для каждого 
типоразмера. 

Изложенная методика может применяться для решения как 
проектных, так и эксплуатационных задач, связанных с определе-
нием рациональных условий эксплуатации для ТС с заданными 
параметрами и выбором транспортных средств для заданных усло-
вий работы. 
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Широко распространенный групповой метод работы убороч-

ных агрегатов (комбайнов) позволяет перевозить урожай к местам 
его переработки или хранения тракторами с одним или нескольки-
ми прицепами (тракторными поездами) и автомобилями с кузова-
ми, а также с прицепами (автопоездами). Полученная при 
комбайновой уборке продукция может загружаться в установлен-
ный на комбайне бункер-накопитель, из которого периодически 
разгружается в транспортное средство. Чтобы обеспечить беспере-
бойную работу уборочно-транспортного комплекса, необходимо 
рассчитать потребность в транспртных средствах для перевозки 
продукции. 

Известны общие методы расчета транспортных средств с учетом 
графиков работы и производительности комбайнов. На их основе 
составлены номограммы, с помощью которых можно определить 
потребность в транспортных средствах, принимая во внимание ряд 
факторов по перевозке зерна от комбайнов с бункерами. 

Предлагаемый метод расчета, основанный на анализе произ-
водственного процесса работы комбайнов и трансорта на перевозке 
продукции в потоке, учитывает разные варианты загрузки продук-
ции (в присоединенный сзади прицеп, из бункера, в рядом идущее 




